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Cykelplan for Svalovs kommun

Sammanfattning

Svalévs kommun vill framja cykling och foreslar i denna cykelplan atgarder som kan tas for
att forbattra cykelnatet i Svalov och stimulera cykling bland kommuninvanare. Planen lyfter
fram ett antal forbattringar i tatorter och pa landsbygd samt anger vilken prioritering de bor

ha.
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Inledning

Cykeln ar oovertraffad som lokalt fardmedel. Den ar snabb och smidig, kraver liten plats och
ar valdigt bra sett ur ett miljéperspektiv. Dessutom &r cykeln hélsoframjande och den kan
anvandas av de flesta. Halften av alla bilresor i Sverige ar kortare an fem kilometer och allt
fler upptacker hur dverlagsen cykeln ar pa dessa korta strackor. Cykeln har blivit synonymt
med bra boendemiljo och hog livskvalitet.

Svalévs kommun har i flera planer satt upp mal som relaterar till miljo eller direkt till cykling.
Darfor har det beslutats om att ta fram en cykelplan. | planen foreslas ocksa atgarder for
gangtrafik eftersom dessa bada ofta gar hand i hand.

Svaldvs kommun ar ytmassigt en stor landsbygdkommun, men har &n dock mdjlighet att
utvecklas till en cykelkommun. Avstandet mellan tatorterna ar inte for langt for cykling men
vissa strackor ar smala och hart belastade med tung trafik. Det kravs darfor vissa atgarder
for att utveckla sammanhangande strak for saker cykling.

Bakgrund

1995 gjordes en utredning om var det finns behov av cykelvagar/cykelféalt i Svalovs kommun
Resultatet blev ett dokument med prissatta investeringar och en prioriteringslista. Nagra av
dessa ar genomférda, t ex Svaldv — Teckomatorp samt Svalév — Torrlosa.

2010 genomfordes en medborgardialog i kommunens samtliga 6 tatorter. Invanarnas
synpunkter har anvants som underlag for arbetet med denna cykelplan.

| Svalovs Miliomal 2009 anges att en ny cykelplan tas fram och antas senast ar 2013.

| kommunens Strategi och handlingsplan for energieffektivisering 2012 ska kommunen
framja cykling som ett led for att uppna de europeiska energimalen 20-20-20. Dessa innebar
20% mindre koldioxidutslapp, 20% andel foérnyelsebar energi samt 20% energieffektivisering
till ar 2020.

| betankandet (SOU.2012:70) till cykelutredningen &r syftet att "astadkomma 6kad
tillg&nglighet och framkomlighet samt 6kad sékerhet och trygghet for cyklister for att 6ka
cyklingen. Cyklingen maste, for att uppna detta, ses som ett eget likvardigt transportsatt inom
trafikslaget vag, men liksom dvriga transportsétt hanteras utifran sina egna forutsattningar”.

| regeringens proposition Moderna transporter (2012) anges att andelen resor med cykel ska
Oka.

Syfte

Forbattra tillganglighet

En person som ska ta sig fran A till B kan sta infor manga val som beror pa avstand, vader,
sno, beldggning och inte minst hur cykelnatet ser ut. For att cykeln ska bli ett naturligt val kan
tillgangligheten forbattras med nya cykelvagar och tydligt skyltade cykelstrak.
Sammanh&ngande cykelvagar ar viktiga.

Forbattra sadkerhet for cykling

Cykelvagar korsar oftast vagar, dar sakerheten kan variera. Cykelfalt langs med vagar kan
forbattras och belysning pa farliga korsningar kan minska risken for olyckor. Cykeln ska inte
vdljas bort av sékerhetsskal.
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Forbattra folkhélsa
En studie i Danmark visar att risken for fortida dodsfall minskar med 28 % om man cyklar 18
minuter per dag. Cykling till jobbet och i jobbet ar ett satt att fa battre kondition.

Framja fritidscykling och cykelturism
Landskapet i Svalévs kommun ar omvaxlande med slattbygd, risbygd och skogsbygd. Det
finns manga smavagar som inbjuder till cykling for bade natur- och kulturupplevelser.

Informera om cyklingens alla fordelar s& att fler manniskor bérjar cykla

Minska utslapp av féroreningar och buller genom minskad bilism

Cykling har en minimal miljépaverkan. Om bilresor byts mot cykling minskar utslappen av
koldioxid, andra luftféroreningar och buller. For att klara kraven pa ett miljdanpassat
transportsystem maste infrastrukturen for gang och cykelvagar goras sékrare bade i tatorter
och mellan tatorter.

Framja proportionerlig fordelning av resurser

Cykeln ar ett kostnadseffektivt transportmedel. Cykling star for 10 % av vara transporter men
far i dagslaget bara 1 % av den nationella budgeten for infrastruktur. Cykelvagar kostar
mindre an bilvagar per km och varje resa som kan flyttas fran bil till cykel ar bade en
miljovinst och en ren ekonomisk besparing. Kostanden for cykling &r ca 5 kr / 5 km och for bil
ar 20 kr / 5 km. Las mer pa sidan 7.

Om cykling

Varfor vi cyklar

Behovet av transport kan delas in i tre kategorier: pendling, arenden samt rekreation.
Kategorierna har olika behov och krav. Samtliga kan pa ett eller annat satt ldsas med cykling
i kombination med kollektivtrafik. Under senare ar har antalet elcyklar 6kat. Den assisterar
med ett el-laddat batteri dar det finns behov.

Pendling ] [ Arenden ] [ Rekreation ]

Pendling staller krav pa cykelmajligheter mellan tatorter samt till och fran skolor, tagstationer,
busshallplatser och arbetsplatser.

Arenden stéller krav pa majligheter till cykling till och fran centrum med service. Detta
omfattar aven cykling till och fran narmsta tatort.

Rekreation staller krav pa majligheter till bra cykelturer nara tatorten, cykling till och fran
naturomraden samt i viss man cykling till tagstationer for upplevelser langre bort. Hit hor
aven tillgangligheten till Séderasen fran omkringliggande kommuner. Till rekreation raknas
aven cykelsport — en stor och vaxande hobby — samt cykling som medel fér god hélsa.

Utformning

Gang- och cykelvagar kan finnas i ett antal olika utféranden. De beskrivs nedan och mer
information kan hittas i GCM-handboken (Sveriges Kommuner och Landsting, 2010).

Géangbana
Till gruppen hoér samtliga smala trottoarer. | tatorten bor trottoar finnas pa bada sidor gatan.
Bostadskvarter utan genomfartstrafik har ingen gangbana.
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Géagata
Ovanligt i Svaldévs kommun, men inkluderar torg och andra platser dar biltrafik och &ven
ibland cykel inte &r tillatet.

Gangfartsomrade

Syftet med ett gangfartsomrade ar att vagar i bostadsomraden ska kunna anvandas for
vistelse och lek. Fordon har vajningsplikt mot fotgéangare och far inte kéra snabbare &n
gangfart.

Gang- och cykelbana

Dessa ar antingen gemensamma eller uppdelade mellan fotgéngare och cyklister. Bredden
ar ocksa beroende av om de ar enkelriktade cykelvagar och om det finns pa bada sidor av
gatan. Normalt ingar fristdende cykelvagar inom detta begrepp, men vi véljer att anvanda det
som en egen klass eftersom ordet bana latt associeras med att ligga langs med en vag.

Cykelvag
Anger fristdende cykelvag som gar parallellt med vag eller ar helt avskild, t ex inne i ett
bostadsomrade. Exempel ar cykelvagen Svalov-Teckomatorp.

Cykelfalt
Breda vagar kan ha ett separat falt for cykel som ar avskilt med olika linjetyper eller med
kantsten eller andra avskiljare. Exempel ar vagen Svalov-Torrldsa.

Cykelfartsgata

Form som &r forekommer i Europa och ar pa forsok i Sverige. Biltrafik underordnas
cykeltrafik i max 20 km/h. Lampar sig nar det finns stor cykeltrafik. Denna form vantas
framforallt dyka upp i stader.

Cykling i blandtrafik eller cykelfalt

Pa manga vagar ar det vanligt med cykling vid sidan om biltrafik, vilket innebar en
sakerhetsrisk. Vagkanten ar den del av vagbanan som tidigast visar tecken pa slitage med
asfalt som lossnar eller spricker. Vagkanten ligger lagre, vilket innebar att regnvatten samlas
dar. Grus — speciellt i samband med vintervaghallning — samlas i vagkanten och paverkar
cyklingen. Dessa problem ar oftast storst nar det finns en kant som samlar upp vatten och
grus. Brunnar med galler &r ofta placerade i vagkant, vilket bidrar till det ojamna underlaget.
Under snoperioder plogas vagar sa att vagkanten inte blir farbar och cyklister tvingas langre
ut i vagen. Om det finns parkeringsfickor vid sidan om vagen riskerar cyklisten att en bildorr
oppnas framfor dem. Alla dessa faktorer paverkar tillganglighet och sakerhet. En
uppvagande faktor ar att cykelfélt visat sig vara sakrare an cykelbanor i korsningar. Med
genomtankta ldsningar kan sakerheten for dessa vid korsningar 6kas. Val mellan cykelfalt
eller cykelbana bor évervagas noga.

Kartor

Information om lampliga cykelvagar ska finnas pa en karta, bade inom tatorterna och pa en
kommungversikt. Kommunen kommer att producera en tryckt cykelkarta som ska delas ut
gratis. Kartan ska aven finnas tillganglig p4 kommunens hemsida som nerladdningsbar fil
och om mojligt &ven pa en interaktiv kommunkarta 6ppen for allmanheten. Pa cykelkartan
ska avstand och viktiga malpunkter finnas med. Dessutom kan tatorternas hojd éver havet
vara angiven.

Det ska ocksa finnas separata kartor dver cykelrutter dar sevardheter beskrivs.

Forslag till platser dér cykelkartan i tryckt format ska vara tillganglig: kommunhuset, samtliga
bibliotek, turistbyran i Réstanga samt vandrarhem. Den ska kunna bestallas via hemsidan.

Cykelplan fér Svalévs kommun 2012 5 (28)



Till denna cykelplan finns séarskilda atgardskartor som bilagor. De anvands inte som
cykelkartor.

Skyltning

Skyltar behdvs for att underlatta for cyklister. Cykelskyltar finns i ett antal olika utféranden
beroende pa malpunkt och skyltens lokalisering, samt om det ar cykling inne i tatorten eller
en rekreativ rutt. | Svalovs tatorter ar avstanden generellt korta. Skyltar som anger
avlagsnare malpunkter bor ange avstand. Ett satt att underlatta for cyklisten ar att ange
ungefarlig tid det tar att cykla till en malpunkt. Denna information kan aven bidra till att framja
cykling. Svaldvs kommun har idag sparsam skyltning av cykelvagar. Detta ar tankt att
forbattras med atgarder som féreslas i denna plan.

Sakerhet, trygghet

For att en cykelvag ska upplevas som trygg och saker finns en del krav. Korsningar med
vagar ska utformas sa att cyklister och fotgangare kanner sig trygga. Det handlar bland
annat om sikt, belysning, placering av 6vergangsstallen och skyltad hastighet. Fér gang- och
cykelbanor paverkar ocksa dolda och moérka platser upplevelsen av trygghet. Detta &r inte
minst viktigt vid upplysta tunnlar dar omgivande miljé & mork.

Belysning

Belysning pa cykelvagar skiljer sig fran bilvagars belysning. Stolparna star tatare och
ljuskallan ligger narmare markytan. Det ar vanligt att ljushilderna pa marken inte éverlappar
varandra. Pa bilvagar ar det viktigare med bra tackning sa att fotgangare och cyklister
upptacks i tid. Cykelvagar som ligger langs med bilvagar har ofta delad belysning.
Cykelvagar som &r separerade &r i regel belysta inom tatorterna. Utanfor tatorterna finns inte
samma behov. Det ar inte heller alltid en stravan att det ska finnas belysning pa alla
cykelvagar — precis som det inte finns pa alla bilvagar. Eftersom belysning pa cykelvagar
drar mindre energi an den pa bilvagar kan man i vissa fall satta upp belysning som ar
narvarostyrd och drivs av egna solceller. Férdelen &r att kabling i marken inte behdver goras
och nackdelen ar att det kréver batterier som kan behéva bytas ut med tiden. Belysning kan
behova forstarkas pa platser dar konflikt finns med bilvagar, t ex vid évergangsstallen. Det
kan ocksa behovas vid cykelparkeringar och busshallplatser. Belysning pa cykelvagar bor
dimras (sankt effektstyrka) eller slackas helt nattetid nar sékerhet och trygghet inte ar
avgorande faktorer.

Parkering

Cykelparkering ska finnas pa busshallplatser, tagstationer och andra viktiga malpunkter. Det
ar tyvarr vanligt att cykelparkeringar underdimensioneras. Med tanke pa att det ytmassigt gar
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manga cyklar pa en bil kan man latt fa ut fler cykelplatser genom att offra en bilplats.

Cykelparkeringar far inte placeras for langt ifran malet. Till skillnad fran bilar kan en cykel

stallas nastan var som helst, varfor det ar viktigt att planera parkeringen réatt sa att den

anvands fullt ut. Det kan behovas pa flera platser runt en malpunkt beroende pa var cyklisten
kommer ifran. Pa en del av platserna ska det ga att lasa fast cykeln i ramen.

Cykeln i jamforelse

Motivering till cykel gors ofta med att jamforelser med att kora bil. Det &r manga faktorer som
spelar in vid valet av fardmedel. Pa kortare strackor vinner man bade tid, miljo och ekonomi
genom att vélja cykeln. Lunds kommun har en resejamférare som ar framtagen tillsammans

med nagra samarbetspartners, daribland Skanetrafiken. Den jamfor tid, kostnad och

miljopaverkan mellan resa till fots, cykel, bil eller kollektivtrafik. S& har ser t ex resultatet ut
for Svalov — Kagerdd, med viss kompletterad information:

Gang
Tid
Langd 10,2
Kostnad/resa
Kostnad/ar
Utslapp

Utslapp/ar
Energi/resa
Energi/resa
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10,2 0,2 10,1
9,9 14,5
4356 6380
0,5
220
1686
2,0

00:30 _hm

km

kr

kr
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kWh
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Forutsattningar

Forutsattningarna for cykling studeras i olika perspektiv. Det som studeras ar:

e Regionalt perspektiv — langa avstand; rekreation och turism
o Lokalt perspektiv — landsbygd och mellan tatorter; arbetspendling, skola, fritid och service
e Tatortsperspektiv — inom tétorten; arbetspendling, skola, fritid och service

Regionalt perspektiv

Det regionala perspektivet tittar pa stora avstand pa upp till 5 mil och fokus blir pa rekreation
och turism. Detta &r starkt knutet till naturomraden och grona strak dar upplevelsen ar det
viktiga. Soderasen, inte minst Nationalparken, utgor ett populart resmal.

Strukturplan for Skane nordvast

De elva kommunerna i Skane nordvast har tillsammans arbetat fram en strukturplan som
fokuserar pa fyra omraden: infrastruktur, boende, gronstruktur samt arbete och
verksamheter. Planens syfte ar battre 6versiktlig planering. Det behovs da kommunal
planering ligger pa lokal niva och resor och rorelsemonster ofta stracker sig langre. Cykling
lyfts framforallt inom gronstruktur som viktig for tillgangligheten till regionala naturomraden.
Soderasen ar ett viktigt gronomrade for nordvéastra Skane.

Skanes gronstrukturprogram

Vagar och trafik utgor ett hot mot biologisk mangfald och darfor blir cykling ett viktigt
alternativ for att skapa tillganglighet med minimal paverkan. Skanes gronstrukturprogram
(Region Skane, 2012) har identifierat befintliga strak och strdk som har utvecklings-
mojligheter. Programmet beskriver funktioner sasom rekreation och friluftsliv men aven
produktion av livsmedel, skogsprodukter, energi och vattenrening samt inte minst biologisk
mangfald. Precis som tatorter behdver grénomraden infrastruktur for att kunna uppratthalla
sina funktioner, vilka ar av stor samhallsekonomisk betydelse. Gronstrukturen kommer att
studeras vidare i kommunens kommande naturvardsprogram.

| programmet visas hur viktig S6derasen ar i nordvastra Skane. Det framgar ocksa att
Soderasen saknar tydliga strak mot kusten och att nya strategiska strak kan skapas i
Svaltvs kommun till Raadalen, Saxan-Braan vid Svalov-Teckomatorp via Duveke samt mot
Trolleholm och Ringsjoarna. En koppling gors aven i Raans forlangning till Braan vid
Teckomatorp. Saxan, Braan, Vege a och Ronne & pekas ut som befintliga strak.

Cykelplan for Skane

2013 tog Region Skane fram bade en cykelvagsplan. Som underlag till cykelplanen har
Svalov — Kagerod, Réstanga — Billinge, Teckomatorp — Norrvidinge och Teckomatorp —
Marieholm foreslagits men i planen prioriteras endast den senare till Marieholm. Cykelplanen
ingar aven som en del i den regionala transportinfrastrukturplanen 2014 — 2025.

Soderasen

| ett regionalt perspektiv hamnar Séderdsen och dess tillganglighet med cykel fran
storstaderna ocksa i fokus. Narmast ligger Helsingborg och Landskrona men aven for
Angelholm, Lund, Malmo och Képenhamn ar Séderasen inom rackhall. Idag kan man ta med
cykeln pa tag och buss till foten av Soderdsen. Detta kommer att forbattras nar persontrafik
gar pa Soderasbanan.
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Cykelleder

Tva storre cykelleder gar genom Svalovs kommun. Sverigeleden gar i 6st-vastlig riktning och
Tycho-Braheleden gar fran Herrevadskloster till Ven via bland annat Knutstorp och
Sirekopinge. Ingen av dessa leder har i dagslaget nadgon storre cykeltrafik. Region Skane
och Trafikverket arbetar tillsammans under 2012 och 2013 med en regional cykelplan. |
denna kommer det bl.a. att lyftas fram stréckor dar det finns behov av cykelvagar utmed
befintliga leder.

Regionala strak

Med de underlag och kunskap som finns kan storre regionala strak identifieras. | dessa kan
forutsattningarna for cykling forbattras pa manga satt. Identifiering av strak syftar till att visa
hur enskilda orter, gronomraden och kommunikationsstrak ar sammankopplade i ett storre
perspektiv och darmed vilken roll en plats eller lank spelar i ett stérre sammanhang.

BARSEBA AMNLO

Strék i ett regionalt perspektiv. Jarnvéagar och vattendrag visas. Fem strék kan identifieras: 1) Angelholm &
Bjarehalvon till Lund & Malmé, 2) Landskrona till Herrevadskloster, 3) Helsingborg till Ho6r, 4) Helsingborg till
Eslév samt 5) R6nneans dalgang.

Stréket Angelholm — Lund féljer i stort jarnvagen, vilken inom snar framtid vantas fa
persontrafik igen. Fran Kagerod till Angelholm sammanfaller straket med Vege a. Cykelvag
finns pa& nagra strackor, bland annat fran Lund — Kavlinge, Kavlinge — Sddervidinge och
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Teckomatorp — Svaldv. Strackan Svalov — Kagerdd blir viktig for att fullfélja en nastan
dedikerad cykelvag fran Lund till Soderasen.

Stréket Landskrona/Ven — Herrevadskloster foljer Tycho-Braheleden pa bilvagar. Stréket kan
utvecklas vidare mot Hassleholm.

Straket Helsingborg/Helsingor — Hoor gar i ost-vastlig riktning och passerar Soderasen.
Befintlig cykelvag finns bland annat pa strackan Billinge — Stockamollan. Viktiga strackor
som saknas ar Billinge — Rostanga och Stehag — Stockamoéllan i Eslévs kommun.

Stréket Helsingborg — Eslov féljer R&ans dalgang och fortsatter i Saxan. Bada dessa
vattendrag utgor viktiga gronstrak med bra forutsattningar for rekreation.

Straket Ronneéns dalgang stracker sig fran Hoor till Angelholm och passerar p& norra sidan
om Soderasen. Straket ligger i strax utanfor kommunen och kallas Skanes nordvastpassage.

Lokalt perspektiv

Det lokala perspektivet avser avstand upp till 1 mil. Utdver rekreation tillkommer
arbetspendling. Fokus ligger pa resor mellan tatorter eller till tatorter fran landsbygden for
framforallt transport, skola, fritid och service. Avstanden mellan tatorter i kommunen varierar
fran 5 till 15 km. Kommunen har anlagt en cykelvag mellan Svalév och Teckomatorp som ar
viktig for bl.a. arbetspendlare som kommer med tag till Teckomatorp. Strackan Torrlosa —
Svaldv ar en annan cykelvag som i det lokala perspektivet fyller en viktig funktion. Strackor
som saknar cykelvag ar t ex Kallstorp — Svalév och Ask- Réstanga.

| Réstanga finns en cykelvag mot Skaralid och den har stor betydelse for rekreation.

Rekreativa rutter

Runt kommunens téatorter finns ett antal vagar som anvands for att komma till natur- och
kulturmiljoer.

| Svalév nar man via grusvagar naturreservatet Bolshus-Svenstorp. Det gar ocksa att cykla
till Knutstorp och Soderasen pa en mindre trafikerad vag 6ver Ravatofta. Till Trolleholm
cyklar man 6ver Ostraby och mot Sirekdpinge cyklar man éver Tarstad.

| Tagarp finns fina cykelstrak mot Raan, Gluggstorp, Sireképinge och Rénneberga backar.
Runt Billeberga kan du cykla pa cykelvag till Asmundtorp och Haljarp. Dar gar kustleden
mellan Landskorna och Helsingborg.

| Teckomatorp gar det att cykla pa kyrkstigen till Norra Skravlinge kyrka. Det finns ocksa
mindre trafikerade vagar mot Norrvidinge och Billeberga samt en cykelvag till Svalov.
Runt Kagerdd finns manga cykelrutter. Séderasen kan upplevas fran smavagar som bade
gar langs med horsten och upp till Finnstorpsdammarna och Stenestad. Till Knutstorp,
Axelvold och Duveke finns vagar med lite trafik.

| Rostanga finns cykelrundor till Jallabjar, Ronneans dalgang (Skanes nordvastpassage),
Skaéralid och mot Ask och Konga.

Pa Turistbyran i Rostanga kan besokare hyra naturcykeln med tillhérande kartor éver
narliggande cykelstrdk. Har finns ocksa material kring var du kan vandra och cykla pa
Soderasen.
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Tatortsperspektiv

Inom tatorten finns ett annat perspektiv pa cykling. Har finns stora konflikter med 6vrig
infrastruktur och trafik och det stéller stora krav pa hur cykelvagar planeras. Tagarp
genomkorsas av den hart trafikerade vag 110 mellan Hyllinge och Saxtorp och Réstanga av
vag 13. Halften av de sex storre tatorterna har tagstationer med kollektivtrafik. | framtiden
vantas aven Svalov och Kagerdd vara anslutna till regionens sparbundna kollektivtrafik. | det
centrala perspektivet handlar cykling om resor fran bostaden till skolan, taget, bussen,
arbetsplatsen eller till service. Det ar svart att styra hur den enskilde cyklisten véljer sin vag.
En stor del av cyklingen sker pa gator dar trafiken &r sa liten att cykelvagar inte behovs. Pa
en del platser — framforallt i bostadsomraden — saknas trottoarer och dar delas vagen av
fotgangare, cyklister och bilister. Till skillnad fran regionala eller lokala resor sker de inom
tatorten &ven i morker.

Avstandstabell

Avstand mellan tatorter i km (kortast bilvag till och fran centrumkorsning / kortast saker cykelvag). Dar osaker

cykelvag saknas anges endast ett matt. Osaker vag ar 17, 106, 108, 109, 110. | nigra enstaka fall (t ex Svaldv —
Teckomatorp, Billeberga — Landskrona) ar cykelvagen kortare an bilvagen. Det sker i stort sett bara med dedikerad
GC-vég. Fetstil markerar orter i Svaldvs kommun.

Svalov Teckoma- | Billeberga | Tagarp Kégerod Réstanga
torp

Teckomatorp | 6,1/5,6 - - - - -
Billeberga 8,1/12;3 71/7.1 - - - -
Tagarp 11,1/13,3 | 12,7/152 | 7,1/8,2 - - -
Kégerod 10,6/ - 16,7/ - 16,7/16,5 |14,4/144 | - -
Rostanga 16,8/ - 22,2/- 249/ - 27,9/29,0 | 16,1/16,0 |-
Stenestad 175/ - 23,71/ - 23,7/245 |21,0/218 |7,0/7,8 19,3/ -
Ask 11.6/- 16,8/ - 19,7/ - 22,6/ - 12,1/- 53/-
Gryttinge 781/ - 13,5/ - 159/ - 18,9/ - 13,8/14,2 | 95/-
Axelvold 7,21/- 13,4/- 15,3/15,2 |13,0/13,0 | 3,3/6,5 15,4/16,0
Kallstorp 3,8/- 10,0/- 11,9/- 13,2/ - 6,7 /- 18,9/18,0
Norrvidinge 10,5/ - 3,5/5,0 8,4/8,4 16,2/16,4 | 21,1/- 22,3/ -
Skaralid 216/255 |269/31,2 |296/- 34,2/33,8 | 20,0/20,8 |4,8/5,2
Marieholm 8,9/8,1 56/- 10,9/ - 16,5/ - 195/ - 18,1 /-
Eslov 23,2/ - 16,9/ - 221/ - - 30,9/ - 23,0/ -
Asmundtorp 12,2 /- 10,9/11,1 | 3,9/3,9 6,0/- - -
Landskrona 18,6/ - 175/18,4 |119/11,3 |13,1/12,4 | 258/- 38,4
Ekeby 17,5/18,5 | 20,1/- 17,0/17,8 | 10,0/155 |9,1/10,6 25,6/ -
Billesholm 20,8/ - 27,0/ - 23,8/- 16,5/ - 10,2/ - 26,4/ -
Helsingborg 36,8/- 39,3/- 33,7/- 25,7/24,4 | 28,1/- 440/ -
Klippan 30,8/- 37,0/- 37,1/- 34,5/ - 20,4 /22 20,3/23,0
Ljungbyhed 24,8/ - 31,0/- 33,0/- 30,2/ - 16,7/16,7 | 9,4/9,5
Billinge 17,4/ - 21,7/ - 25,5/ - 28,4/ - 20,1/ - 56/-
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Atgardsbehov i tatort

Vid inventering av behov identifieras férst malpunkter och hur manniskor tar sig fran sina hem till
dessa malpunkter. Har anvands tatortsperspektivet. Tidigare medborgardialoger och dven aldre
material har gett information om hur manniskor ror sig. De stora strdken har identifierats och
besokts for att studera: upplevelse, sékerhet, tydlighet, belysning, sikt och skyltning. Cykelplanen
ar langsiktig och ska aven anpassas efter framtida behov som t ex pagatagsstationer eller nya
bostadsomraden. Planen pekar ut huvudstrak vilka utgér de strak dar flest manniskor ror sig. Har
bor kommunen lagga sina resurser. Nagra av dessa strék ar beroende av framtida investeringar
for att fungera som en séaker gang- eller cykelvag. For manga av de behov som identifierats ges
konkreta forslag pa hur de kan tillgodoses. Synpunkter som fors fram blir hérda men inte alltid
bemotta eftersom fokus ligger pa att forsdka styra rérelsemonster mot de stérre huvudstraken dar
atgarder kan gynna s& manga som mojligt. Eftersom rorelsemonster &r svara att styra maste
sadana atgarder ofta besta av helt nya eller tydligare markerade cykelvagar for att locka
cyklisten.

Framtida pagatag

Om Soderasbanan byggs ut och trafikeras av persontag andras forutsattningarna i Kageroéd och
Sval6v. Monster for gang- och cykeltrafik flyttas. Enligt en rapport om stationsnara lagen
(Lansstyrelsen, m fl., 2010) &r 600 — 1000 m gransen for ett bekvamt gangavstand till stationer.
Rapporten hénvisar bland annat till en dansk studie dar 600 m anges som en tydlig grans. For de
som cyklar ar storre avstand inga problem. Bade Kagerod och Svalov har obebyggd mark nara
de planerade tagstationerna. Om denna mark bebyggs ar det viktigt att planera for gang- och
cykeltrafik.

Samtliga atgardsforslag visas i kartbilaga 1; Atgardskarta cykelvéagar, tatort. Nedan ges en
beskrivning av atgarderna i respektive tatort, inklusive pagatadgsanalyser for Kagerdd och Svalov.

Befintlig struktur  Atgérder Cykelstrak Overgangsstillen Konflikt, jarnvég
= = Blandtrafik Ny cykelvag Huvudstrak @  Cykel tilliférs ¥ Obevakad
Cykelbana ——— Nyit cykelfalt Mindre strak @  Nytt, gang + cykel ¥ Okand risk
Cykelfalt Breddning till GC-vag @  Nyit, gang X Lagrisk
""" Gangstig Upprustning O Nybro Konflikt, vig
==== Framtida méjlighet @® Ny tunnel O Hog risk
Framtida alternativ Hastighetsbegransning Okand risk
——— Trafikatgérd { Befintlig O Lagrisk
Ny belysning 0 Ny
= = Mabjlig lank == Grindar
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Billeberga

Prastvagen. Det fanns tidigare en obevakad 6vergang
mellan prastgarden och kyrkan.

Atgarder: Den obevakade dvergangen togs bort 2013.
Belysning uppfors pa strackan mellan Prastvagen och
perrongen vid tagstationen. Strackan ar ett huvudstrak.

Jarnvagskorsningen. Det finns begransat med utrymme for
fotgangare och cyklister som ska passera jarnvagen.
Trafiken ar mattlig och utgér ingen viktig trafikled.

Atgéarder: Hitta ett satt att forbattra framkomlighet fér GC frén
korsning till norra sidan kyrkogarden. Detta blir ett
huvudstrak for att komma till och fran Blomomradet. Placera

grindar vid korsningen med Arupsvéagen s att cyklister fran Blomomrédet stannar upp innan
passagen Over vagen.

Blomomradet till stationen. Idag finns en upptrampad stig
som delvis féljer Bradn fram till vagen mot Agéard. Denna
anvands flitigt av de som ska till tagstationen eftersom det ar
kortare &n den anlagda GC-véagen. Arupsvégen ar osaker att
ga pa.

Atgarder: Forbattra befintlig stig med grus och forlang den
hela vagen fram till Stationsplan. Anlagg en bro 6ver Braan till
kommunens fastighet Billeberga 9:47. Har ar det lampligt att
korsa Arupsvégen och fortsatta med en forbattrad cykelvag till
stationen. Det behdvs béttre skyltning mot station och mot
Asmuntorp/Landskrona. Framtida 16sning: Om OP maskiner
kan slappa mark for en GC-vag kan den anlaggas parallellt
med Stationsplan rakt mot stationsparkeringen och ansluta vid
befintlig GC-vag som leder till Asmundtorp. Bron 6ver Braan
bor da ligga mer vasterut. Det finns lagen dar inga storre trad
behover tas ner.

Sodervagen. Idag anvands vagen av fotgangare som ska ner mot busshallplatsen och skolan.
Fotgangare, likval som cyklister, bor i stéllet anvanda huvudstraket som gar genom omradet.
Atgarder: Fortydliga huvudstraket genom eventuell skyltning och andra atgarder. Ta eventuellt
bort belysning pa Sodervagen for att inte locka dit fotgangare.

Billeberga ”’3” och Sédra Méinge. Fotgangare och cyklister far ga pa stora vagen for att
komma till centrum.

Atgarder: Skapa GC-vag langs med Sodervagens vastra sida som ansluter till cykelvagen i
Blomomradets sddra del.

Billesh6g. Vid Billeshogsskolan slutar cykelvagen som gar fran centrum. Det planeras for en
bensinstation och servicebutik norr om detta.

Atgarder: Forlang cykelvagen 20 m fram till Billeshégsvagen. Grindar for att bromsa cyklister fran
att korsa vagen for snabbt i nerférsbacken.
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o X
Kagerod
Ny pagatagsstation har varit en utgangspunkt for Kagerod. En analys visar cykelstrak till och fran
tagstation med foreslagna cykelatgarder i fargade linjer. Planerad tunnel under jarnvagen och
cykelvag langs med Knutstorpsvagen ar sarskilt viktiga for stationen.
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Kagerod med foreslagna atgarder (fargade linjer), befintliga cykelvagar (svart) och strak till och fran stationen (gréna
pilar). Stor cirkel markerar omrade inom 600 m fran planerad tagstation. Fargade cirklar markerar konflikter med vag och

fargade kryss visar konflikter med jarnvag. Risk anges med rétt (hog), orange (okand) och 1&g (gron).

Knutstorpsvagen. Cykelvag saknas pa en del av
det centrala straket fran centrum vid gamla
tagstationen till skolan i oster. Trafikflodet ar stort
och bestar av en hel del tung trafik.

Atgarder: Dubbelriktad GC-vég langs norra sidan
av vagen fran skolan i oster till Konsum i vaster, ca
400 m. Cykelfalt ar mindre lampligt. Det ger inte
samma trygghet som en upphdjd GC-vag nar tung
trafik passerar. Forbattrad sakerhet vid korsningen.
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Stationen. Vid jarnvagen finns en obevakad 6vergang
till bostadsomradet och idrottsplatsen i vaster.
Godstrafik kommer att 6ka fran dagens 3 tag / dygn till
ca 15 tag / dygn. Eventuellt tillkommer en annu storre
del pagatagstrafik.

Atgarder: | en ny detaljplan for stationen planeras en
GC-tunnel under jarnvagen. Cykelvagen kan fortsatta
nastan rakt vasterut sdder om befintliga bostader. GC-
falt kan skapas pa resterande stracka till idrottsplatsen.
Jarnvagsovergangen bor stangas eller forses med
varningssignaler innan godstrafiken okar.

Rostanga

Stationen. Det finns endast ett
Overgangsstalle pa den starkt trafikerade vag
13 vid véagen till Kolema och denna 6vergang
forordas av Trafikverket. Behov av ett
Overgangsstalle finns aven dar
Marieholmsvagen moter vag 13 da det ligger
livsmedelsaffar, bensinmack, bageri,
restaurang och nationalparkens ingang.
Cykelvagen till Skaralid borjar pa norra sidan
vag 13.

Atgarder: Skylta for cyklister s att de foljer =y ﬁij’
befintligt huvudstrak. Nytt 6vergangstalle som = ~ -
ansluter till stationsbyggnaden och eventuell hastighetsbegransningsatgard. Pa sikt skulle en
tunnel vara majlig och aven lamplig, med tanke pa den tunga trafiken. Tunnel kan placeras under
vag 13 till hdger om korsningen. | dagslaget ar underlaget for litet for denna typ av atgard.

J

‘ Idrottsplats

Marieholmsvagen. GC-vag finns pa en del av
Marieholmsvagen fran séder men saknas narmare
centrum. Vagen ar mattligt trafikerad och ganska
bred.

Atgarder: Befintlig cykelvag separeras tydligt med
skilielinje for cykel och fotgangare. Cykelvagen tillats

es® es e =)
fortsatta pa Ostra sidan Marieholmsvéagen anda fram s =l 3
tlllokorsnlpgen mgd vag 13.2 ca 70_(_) m. Eventuellt '3 . %skogsv..
maste grindar sattas vid vag 13 for att bromsa farten ; @8
sa att det blir en saker passage over vag 13 . :

Kolemavagen. Fran vag 13 saknas GC-vag langs
Kolemavagen. Vid backen ar det valdigt smalt.
Trafiken pa vagen ar relativt 1ag.

Atgarder: Bredda befintlig trottoar till GC-vég 60+100
m. Forlang pa andra sidan backen ytterligare 550 m
till Kolema med cykelfalt. Det bor stracka sig fram till
vagen mot Jallabjar.

Billingevagen. Gamla centrumgatan har forlorat
manga av sina verksamheter. Gatan forbinder
livsmedelsaffaren med bland annat nya konsthallen, skolan och kyrkan och har valdigt lite trafik.
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Atgarder: Ett satt att lyfta miljon &r att géra om 180 m av strackan mellan Marieholmsvégen och
Kolemavéagen till gangfartsomrade. Trottoarer kan tas bort och ersattas med gatsten i gatuniva.
Pa sikt kan atgarden forlangas hela vagen till skolan och skapa ett strak for sakrare cykling och
inbjudande miljé med marknadsmédijligheter.

Svalov

Ny pagatagsstation har varit en utgdngspunkt for de atgarder som foreslagits. Har visas en
analys av strak till och frén stationen med féreslagna atgarder inritade. Atgarderna langs
Ronnebergsvagen/Onsjovagen ar sarskilt viktiga for stationen. | planerna ingar aven en tunnel

under sparen.
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Svalév med foreslagna atgarder (fargade linjer), befintliga cykelvagar (svart) och strék till och fran stationen (gréna pilar).
Stor cirkel markerar omrade inom 600 m fran planerad tagstation. Fargade cirklar markerar konflikter med v&ag och
fargade kryss visar konflikter med jarnvag. Risk anges med rétt (hog), orange (okand) och 1&g (gron).

Svalegatan. Langs Svalegatan finns idag asfalterade falt med storre gatsten ut mot gatans
mindre gatsten. Félten anvands av cyklister. Parkeringsplatser ligger innanfor falten, men bilar
star ofta ute i gatan. Ny station och eventuellt ny busshallplats kan skapa stora trafikproblem.
Atgarder: Se dver hela Svalegatan med stationsplanering i &tanke som héller borta
genomfartstrafik. Gor falt till cykelfélt i sarskild kulor, téatt med symboler for cykelvag. Forlang
cykelfalt séderut med malad linje till Onsjovagen.

Kvarngatan. En 10-11 m bred gata i 6st-vastlig riktning fran Kvarnhuset och framtida
pagatagsstation. Langs delar av strackan finns grusade trottoarer pa bada sidor, vilka skots av
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fastighetsagare. Vagen ar idag 6verdimensionerad vad géller trafik och parkeringsmajligheter.
Vid framtida tagstation blir detta huvudstraket till Fridhem, gymnasiet och ett 100-tal bostader.
Atgarder: Anlagg dubbelriktad, minst 3 m bred GC-véag langs sddra sidan i samma niv& som gata
som ersatter trottoar. Befintlig asfalt racker pa stor del av strackan. Avskilining med kant bor
undvikas. Forslagsvis gors det med ranndal av kantsten eller infiltrationsyta av grasbevuxen
armeringsplatta. Befintligt

. Overgangsstalle vid
Luggudevéagen gors om till att
inkludera cykel6verfart. Strax
soder om denna finns nadgon
slags hastighetsbegransande
atgard. Hastighet bor vara lagre
an 50 km/h.

Trekanten. Langs Skolgatan gar en dubbelriktad GC-vag som delas upp vid "trekanten”. Vid
trekanten &r det otydligt hur man ska cykla.

Atgéarder: Skapa cykelfalt parallellt pa vaster sida vagen fran Centralskolan hela vagen ner till
befintligt cykelfalt pa Svalegatan.

Mansabovagen. Vid korsningen med Mansabovéagen finns inget 6évergangsstalle. Sikten &r god,
men cyklister kan komma snabbt ifran séder i nerférsbacken.

Atgarder: Ett dvergangsstalle kan ge falsk trygghet. Uppmarksamma korsning p& annat sétt och
anlagg belysning vid korsning och vidare langs Svalbvssjons 6stra sida.

Brandstationen. Vid Brandstationen
finns en kort GC-vag som leder norrut till
Odlaregatan. Vid rondellen svanger GC-
vagen stderut mot Teckomatorp. Med
tanke pa framtida pagatagsstation behovs
en béttre cykelvag till stationen och
huvudstraket pa Svalegatan.

Atgéarder: Dar GC-vagen korsar i
Onsjovagen borde den samtidigt pa sodra sidan fortsatta fram till Svalegatan och aven forbi
jarnvagen dar GC-vagen ut till Torrlésa ansluter pa norra sidan. Vaster om rondellen borde GC-
vagen fortsatta langs med Ronnebergsvagen till anslutningen av GC-vagen pa andra sidan
Svaldvs Gymnasium ner mot Sédervang.

AL
r:
<
-9

Jarnvdgsg :/-|
&

Luggudevagen/Centrum. Farligt dvergangsstalle pa den plats som kanske har flest fotgangare i
Svalov — busshallplatsen i centrum. Lésningen ger en falsk 3 7

trygghet. Bilister haller sallan skyltade 30 km/h och
vagskiljaren som ska hindra att folk springer éver vagen ar en
stor fara for vergangsstallet eftersom den skymmer sikten.
Atgarder: | forsta hand ta bort eller modifiera gallret s att det
gar att se kommande fotgangare. | andra hand infora
andringar som far bilister att sénka hastigheten till det som
géller.
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Luggudevagen/Svaldvsbacken. Detta ar ett vanligt stélle
att korsa Luggudevagen eftersom det finns en ny cykelvag
genom parken pa ostra sidan. Detta &r en oséaker évergang
pa grund av dalig sikt. Busshallplatsen ligger olampligt i
backen. Gronstrak langs backen far ett avbrott vid vagen.
Atgarder: Anlagg en forbindelse strax norr om vattnets
korsning med Luggudevagen. Overgangen gynnar bade
fotgangare och cyklister. Anlagg en broms for trafiken norr
om detta. Flytta eventuellt bushallplatsen s& den hamnar
narmare det nya 6vergangsstallet.

Teckomatorp

Foreningsgatan/Storgatan. Korsningen saknar séaker 6verfart
fran Storgatan till skolan. Vag vasterut 6ver Karlsgatan far i stallet
anvandas. Fran bostadsomrade i dster finns en saker gang- och
cykelvadg som leder till centrum.

Atgarder: Utred mojlighet till ny 16sning vid korsning sé att GC
kan passera. Forlang da befintlig GC-bana langs Storgatan norrut
till korsningen med Foreningsgatan, ca 80 m. Bredda befintlig
GC-vag till skolan, kanske med grus i stallet for asfalt.

Storgatan. Omradet runt Storgatan praglas av manga vagar och
lite trafik. Det finns manga sétt att ta sig ut fran omradet med bil.
Atgéarder: Stang av gatan for biltrafik och skapa cykelstrék langs
allén ner till korsningen med Féreningsgatan. Vid Lilla Torg leds
Portgatan ner till Tvargatan och pé vastra sidan sker samma
[6sning. Fordelar med detta forslag ar 1) kostnadseffektiv 16sning
eftersom inget behéver byggas 2) sékert att ta sig 6ver jarnvagen
och aven till och fran Folkets hus 3) minimalt med storningar for
trafiken 4) gynnar boendemiljon fér majoriteten av de boende 5)
mindre trafik pa utfarter till den trafikerade Karlsgatan.

Framtida mojlighet: Cykelbro dver jarnvagen med anslutning till
framtida bostader norr om jarnvag.

Bantorget. Det ar idag otydligt om hur cyklister fran norr tar sig vidare. Ombyggnad av Bantorget
ar gjort.

Atgarder: Skapa tydlighet frén korsningen vid Skolgatan och hela vagen ner forbi tdgstationen
Osterut. Flytta biliettautomaterna sa att vagen vidare inte blir dold. Battre skyltning.

Stréket Nyvangsgatan-Raspgatan. Atgarder: Skylta mot Billeberga och Kavlinge samt &t andra
hallet mot Teckomatorp centrum. Forstark cykelstraket med sma atgarder.
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Tagarp

Stationen/Harslovsvagen. Harslévsvagen har ibland trafik med

v o
hog hastighet och saknar GC-vag. Korsningen vid stationen -~ Ll ]
saknar dévergangsstalle. Detta ar den korsning som nyttjas av T §
majoriteten av fotgangare och cyklister till stationen. = Ty 5 M

Atgarder: Bredda sydlig trottoar till GC-vag fran Riksvéagen till U 1]
Ploggatan. Anlagg gang- och cykelovergangsstalle i korsningen :";; %
vid stationen. Mala cykelfalt pa bada sidor vagen halvvags till B &

stationen. Hastighetsbegransning for trafik fran Harslov. N. =

Riksvagen/Annerogatan.
Bostadsomradet saknar lamplig
gang- och cykelvag till 6stra sidan
av vag 110 som ar starkt trafikerad av tung trafik.

Atgarder: Anlagg nytt évergangsstélle vid Annerogatan. Skapa
GC-véag pa 6stra sidan ner till Klasingevagen. Overgangsstalle
direkt norr om Klasingevagen kan tas bort eller flyttas norrut. |
forlangning stderut kan ny GC-vag ansluta till Asmundtorp (se
atgarder for landsbygd).

Ra&an. Rekreationsstraket Raan lyfts ofta fram som en styrka for Tagarp och ar det enda
gronomradet i narheten. Onskemal framfors ofta om cykelmojligheter 1angs R&an hela vagen till
Helsingborg. Underlaget fran Tagarp &r litet men stort fran Helsingborg sett.

Atgarder: Anlagg cykelvag langs sddra sidan av Raén (séder om jarnvagen) till Tostarp, dérefter
antingen norr eller soder om till Vallakra och vidare till Helsingborg. Skapa gang och cykelstrak
langs norra sidan av Raan till Sirekopinge.
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Sammanfattning atgarder i tatorter

Typ: GC = ny cykel/gangvag, F = cykelfalt, K = korsning/6vergang, T = trafikatgard, U = tunnel

T: Atgérd berér vég eller jarnvag som tillhér Trafikverket
Syfte: S = sakerhet, L = saknad/viktig lank i cykelstrak, N = cykelnatsforstarkning, R = upprustning, F = forbattring

Svalov
Typ Beskrivning Atgarder Syfte | Samband | Prioritet
Svalegatan F Centrumgata med trottoarer och cykelfélt Utred férutsattningar med ny station R
Kvarngatan GC Bred gata till och fran framtida station Gor On:' sodra"del av vagen il 609 mogang-. och N, L Pagatag Mellan
cykelvag. Erséatt grusad trottoar dar sadan finns.
Mansabovéagen K Obevakad korsning vid stort GC-strak Belysning vid korsning och langs Svalévssjon S Hog
o . o . kelfalt pa va ida, al i Il vi
Skolgatan F Vag med lag trafik och cykel pa en sida t?iénegeallr: pa vaster sida, alternativt rondell vid N Mellan
Brandstationen GC GC-vag saknas fran sydvast till tagstation Komplettera GC-vag 220 + 120 m N, L Pagatag Mellan
Luggudev. / centrum K Valdigt farligt 6vergangsstalle mitt i centrum Ta bort galler eller modifiera. Bromsa bilister. S Mkt Hog
K ill f 0 ang. Gro ak N ho 3 I6vsback
Luggudev. / backen kcc | orsande till fots utan dvergang. Gronstra y brg oc overﬂgang norr om Sva ovsobac ens s L Hog
inte sammankopplat. korsning med véagen. Ev. flytta busshallplats.
Teckomatorp
Foreningsg. / Stor K, GC Saknas saker vag fran nordost tll Komplettera GC-vag 80 m, ny lésning i korsnin S,N, L Mellan
gsg. g. ) skola/service p g » Ny g g N,
Bantorget T Otydligt runt torget och vidare mot Svalov Torg byggs om, tydlig GC-vag, skyltning R Lag
. ak forbi 3 I , e o : o
Nyvangsg./ Raspgatan | T Sjtra som forbinder vastra delama Forstark straket, skyltning F Lag
Billeberga
_ ) - N —— - p—
9 konflikter Y99 P 9 y yag ' bostader 9
skola
Storgatan T Alle med I|te°n trafik. Cykelvag i Stang vag for biltrafik och ha dedikerat GC-strak N, L Mellan
bostadsomrade saknas.
Billeberga
] R ] ] . A k N A P ] H
Jarnvéagskorsningen GC Trangt vid korsningen, smal trottoar ?rln.dar \,/,Id . orsning med . rupsvagen. Hitta S, L Mellan
I6sning forbi kyrkans norrsida.
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Blomonmr. till stationen GC Bekvam och sa'lker"vag till statlcinen saknas. Fpr_t_aattra gangstig t|_|_| bredaroe GC'Z-vag pch S.N, L Mellan
Upptrampad stig sdder om Braan. forlang. Ny GC-bro éver Braan vid stationen.
A . o Ny GC-vag pa vastra sidan Sodervagen som
Blomomr. / Billeberga3 | GC F.ran Billeberga tre ingen GC-vag il ansluter dels till GC-vag Blom s6dra, dels S, N Lag
Billeberga . . R
fortsatter till Blomvagen.
Kégerod
Typ Beskrivning Atgarder Syfte | Samband | Prioritet
Knutstorpsvagen GC GC-vag saknas forbi skola och korsning Dubbelriktad GC-vag helst, annars cykelfalt S, L Hog
Stationen K, U Farlig korsning med jarnvag. Lamplig plats att Tunne!ll ny"statlonsplan och forlangning av s, L Pagatag Hog
passera. cykelvag vasterut
Rostanga
. Inget 6vergangsstalle till station och cykelvag | Overgangsstalle, atgarder for att trafik ska halla
Stationen K mot Skaralid. hastighet (50 km/h). Hastighetskameror. S Mellan
Marieholmsvégen GC Cykt_alvag s::tknas_ pa Iarlllg st_ras,ka. Hog Bredda trottogr t_lII dubb?lrlk_tad GC-vag 790 m. s.L Hog
hastighet pa cyklister sdderifran. Separera befintlig GC-vag till cykel och gang.
Stationen GC, U | Ingen saker cykelkorsning vag 13. Tunne!.under vag 13 for bade saker gang- och S Lag
cykelvdag. Kommunal mark.
- N . Go6r om del av befintlig 30-vag till o
Billingevagen T Gata som upplevs trakig gAngfartsomrade for nya mojligheter F Lag
. — " _
Kolemavagen GC Ingen GC-vag till Kolema Bredda trottoar till GC-vag 60 + 100 m. Problem S, L Mellan
i backen.
Jallabjar GC Ingen trottoar eller cykelvag mot Jallabjar Breddning 2..70 m fran trottoar ill cykelvag + 280 N Lag
m ny cykelvag.
Centrum T Svart hitta cykelvag mot Skaralid Skyltning via séker évergang vid vag 13 S, L
Tagarp
Stationen / HArsISvsy. K. GC I?get ov.t.arg?ngs.stalle mot station, GC-vag Nzltt ove.rgan.gss"talle, bredda trottoar till GC-vag s.L Nya" Mellan
langs Harslovsvagen saknas. fran station till vag 110. bostader
Riksvagen / Annerog. K, GC Ing.;.efc overgangsstalle soder om Nytt 6vergangsstalle, ny GC-vag S,N Mellan
Klasingevagen.
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Atgardsbehov pa landsbygd

Sett ur rent transportperspektiv kan cykelvagar mellan tat bebyggelse ligga utmed storre vagar.
En fordel som uppnas ar att cykelvagarna automatiskt kan ta del av belysning och att de fangar
upp bebyggelse utmed stérre vagar. En annan fordel &r att trafikverkets vagservitut kan
anvandas for att anlagga cykelvagar. En nackdel ar att inga nya cykelmojligheter skapas, som t
ex ansluter ny bebyggelse eller ger béttre och behagligare cykling. Upplevelsen av att cykla ar
betydligt stérre pa en fristdende cykelvag an om den ligger langs med en storre vag. Det ar ocksa
tystare och sakrare. P4 turist- och rekreationsstrak bor fria cykelbanor prioriteras. Svalovs
kommun har ett antal friliggande cykelbanor mellan Svalév — Teckomatorp, Réstanga — Allarp
samt Billeberga — Asmundtorp.

Investering i cykelvag mellan tatorter kraver ett gott underlag for att kunna genomféras. Pa sikt
efterstravas naturligtvis att samtliga storre orter ska ha cykelvagar till sin omgivning. | framtida
revidering av cykelplanen kan nya forslag lyftas fram, men har ligger fokus pa tva viktiga strackor.
Samtliga atgardsforslag visas i kartbilaga 2; Atgardskarta cykelvagar, landsbygd.

Befintlig struktur  Atgérder Ny belysning Konflikt, jarnvag
== Cykelbana Breddning till GC-vag Ny géngstig XK Jamvag lag risk
m— Cykelfalt = = = Ny cykelvag © 7 - Trafikaigard 2 Jamvag okand risk
= Blandtrafik ==== Upprustning -~ - Framtida mdjlighet b 4 Jarnvag, obevakad
e e Tatortslank = = = Nytt cykelfalt Framtida alternativ

— Cykelled * * Mgjlig lank

*«++ Gangbana

Sarskilda behov

Rostanga - Billinge

Detta utgor en sista lank mellan Stockamdllan och Skaralid och i det storre perspektivet blir det
en del av det storre straket mellan Helsingborg och H66r. Fran Rostanga finns endast ett bra
alternativ, och det &r langs vag 13. Den sddra sidan &r [ampligast. | Svalovs kommun &r strackan
2,0 km och resterande del i Eslévs kommun till Billinge &r ca 2,5 km. Bortsett fran det regionala
perspektivet far ocksa fler bostader utmed vagen battre mojlighet att pa ett sékrare satt cykla till
narmsta tatort. Nyligen ar skolan i Billinge nerlagd och det gor cykelvag pa denna stracka desto
viktigare for séker skolvag for de barn som véljer skola i Rostanga.
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Svalov - Kallstorp - Axelvold - Kagerod

Strackan Svalov — Kagerod framfors i dialoger som en viktig stréacka. | den regionala analysen
framfors denna stracka som en av de sista delarna i en cykelled fran Lund till Soderasen. Nar
pagatagstrafik 6ppnas pa Soderasbanan forsvinner troligtvis busslinjen, vilket innebar samre
mdjligheter for boende i Kallstorp och Axelvold att ta sig vidare utan bil. Cykelvag blir darmed en
viktig erséattning.

Strackan kan delas in i olika etapper. Svalov — Kallstorp. For cykling fran Svalov till Kallstorp
kan idag endast vag 106 anvandas. Vid Svalévssjon finns en cykelvag langs vag 106, men pa
Ostra sidan planeras en cykelvag under jarnvagen mot Svenstorps falad. Smavagar fortsatter mot
Kallstorp och kan kompletteras med ny cykelvag langs jarnvagen for att nd Kallstorp. En
alternativ och kortare, men dyrare, l16sning ar att anlagga cykelvag langs vag 106. Kallstorp —
Axelvold. Fran Kallstorp gar jarnvagen genom 1,4 km skog med marginal pa vanster sida
sparen. Dar ar lampligt att lagga en cykelvag. Pa resterande 1,5 km finns befintlig markvag pa en
stor del av strackan, aven den pa vanster sida sparen. Axelvold — Kagerod. Fran Axelvold finns
till en borjan tva alternativ. Antingen laggs cykelvagen fran fotbollsplanen bakom
bostadsfastigheter fram till jarnvagen och fortsatter norrut langs sparen hela vagen fram till
Bangatan vid Kagerods station. Avstandet ar 3,2 km och enkel markvag, som behdéver forbattras,
finns pa del av strackan. Alternativ tva ar att fran Axelvold lagga cykelvagen pa ostra sidan
jarnvagen de forsta 800 m for att darefter korsa jarnvagen pa befintlig dvergang. Mellan
jarnvagen och skogen finns marginal for en cykelvag. Om pagatagsstation med ny tunnel for
cykel drojer far korsning med jarnvagen eventuellt ske pa befintlig bro pa vag 1210 i s6dra
Kagerod.
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Cykelvagen utgor en viktig lank bade med och utan pagatadg pa Séderasbanan. Foreslagen
strackning utnyttjar till viss del befintlig markvég och for att maskiner fortfarande ska kunna
anvanda dessa utformas cykelvagen lampligen som grusvag. Asfalt ger dock bekvamare cykling.

Tagarp - Asmundtorp/Billeberga

| Tagarp finns valdigt begransat utbud av service och ingen skola. Barn maste pendia till
Billeberga och narmaste service finns har eller i Asmundtorp. Det ar mgjligt att cykla pa mindre
vagar till Billeberga men inte till Asmundtorp. | bada fall maste vag 17 passeras. Den basta
atgarden ar att skapa en cykelvag till centrala Asmundtorp. For detta krdvs ca 900 — 1200 m
cykelvag langs vag 110 samt en korsning med vag 17 som nés frn véagen forbi Akersberga.
Detta blir kortaste avstandet till service och for skolbarn blir detta precis lika langt till Billeberga
som att anvanda befintliga vagar 6ver Hedagarden. En majoritet av dessa atgéarder ligger inom
Landskrona stadsomrade. Endast 200 — 400 m cykelvag ligger i kommunen vid Tagarp.
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Teckomatorp - Norrvidinge - Kavlinge

Norrvidinge har en bakvag till Teckomatorp via smavagar vaster om stora vagen. Detta ligger
ganska néra till hands for bostader vid kyrkan, men inte for bostéder uppe vid korsningen
jarnvagen/vag 108 dar det blir en omvag pa ett par km. En kortare vag till Teckomatorp ar vag
1190, som dock &r betydligt mer trafikerad. En cykelvdg kan anldggas parallellt med denna, men
den basta l6sningen for snabb och behaglig cykling — framfoérallt i ett storre perspektiv — ar
cykelvag parallellt med jarnvagen. Soderut kan en sadan strackning ansluta till befintlig cykelvag
fran Sddervidinge till Kavlinge.
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Sammanfattning av landsbygdsanalys

T: Atgard berdr vag eller jarnvag som tillhér Trafikverket

Svalov
Langd - o . .
(km) Beskrivning Eventuella atgarder Syfte Prioritet
Teckomator 6,1 Befintlig GC-vag med 6vervagande asfalt. Ej belyst Skylta fran centrum Skola +
P ' 9 g 9 - F) Delyst. y ' Rekreation
—Torrlésa 2,0 Befintligt cykelfalt langs vag 1208, avgransat med Ta bort pollare. Ersatt med annan I6sning. §kola Mellan
pollare. Arenden
_ Réstanga 16.8 Cykelfglt till Torrlésa. Vag 1208 + 108 ej sakra Rekreation
cykelvagar.
. Vag 1208 ej sdker cykelvag. Saker vag via Nyhem- Cykelbana langs vag 106 drygt 100 m. Skyltar. .
Billeberga 81 varmo 9,6 km eller via Teckomatorp, 12 km. Sakrare korsning med vag 17. Rekreation | Mellan
Vag 106 ej saker cykelvag. Inga alternativ. Nar Cykelvag fran Svaldvssjon till Kallstorp. Fran Skola +
— Kagerod 10,6 Soderasbanans persontrafik startar forsvinner troligtvis Kallstorp ny cykelvag langs vastra sidan Rekreation | Hog
bussmojlighet pa strackan. jarnvéagen, ca 7 km. (Se tatortsbeskrivningar). + Arenden
— Tagarp 111 Cykling pa vag 1217 och 1216, dock smala vagar. Rekreation
— Kallstorp 3,8 Véag 106 ej séker cykelvag. Inga alternativ. Ny cykelvag langs vag 106. Skola Hog
— Munkagarda Cykling pa smavagar med relativt lite trafik. Skola
Klgt?llaljldv Befintlig GC-véag och grusvag fram till korsning med 106. | Cykelbana langs vag 106 drygt 100 m. Skyltar. Skola Mellan
Teckomatorp
— Billeberga 71 V&g 1187 med relativt lite trafik. Skyltning fran bada hall. Rekreation
+
— Norrvidinge 3,5 Véag 1190 hogtrafikerad. Vag 1184 sékrare. Cykelbana langs vag 1190 ca 3 km. ?r(g%en Mellan
. . o S Cykelbana langs jarnvagvag, 2,4 km. Séderut Skola +
Kéavlinge 8,0 Lank fran Teckomatorp till Kavlinge. yiterligare 1,6 km till Sodervidinge. Rekreation Mellan
_ Marieholm 5.6 Véag 17 ej séker cykelvag. Inga alternativ. Kyrkstig 1,5 Gor kyrkstig Iang§ ]arnvag till cykelvag. Dérefter Kyrka +. Lag
km. 1,5 km ny cykelvag till. Rekreation
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Billeberga

L(irllr?)d Beskrivning Eventuella atgarder Syfte Prioritet
— Sirekop./Tag. 7,1 Véag 110 ej séker cykelvag. Vag 1210 och 1216 sakrare. Rekreation
Kagerod
— Rostanga 16,1 Véag 1228+1230 via Konga lite trafik. Parallell vag finns. Rekreation
. o Taf tal med k& for sk 8 Rekreati o
— Knutstorp 3,6 Borgen, motorbana, nationalpark, planerad vatmark afram avtal med markagare for skogsvagen nor exreation Lag
om motorbanan. Motorsport
— Stenestad 7,0 Véag 1212 olamplig. Parallella grusvagar sakrare. Skylta parallella grusvagar Rekreation
— Finnstorp 4,0 Véag 1212 olamplig. Parallella grusvagar kan anvandas. Rekreation
— Axelvold 3,3 Vag 106 oséker. Vg 1210 och 1225 mindre trafik. Cykelvag langs jarnvag, 3 km. Skola Hog
_ Billesholm 10.2 Vag 109 oséker. Alternativ vaster vid hastbyn mot Skyltning Rekreation
Avarp.
— Ekeby 9,1 Vaster hastbyn och darefter vag 1173 lamplig. Skyltning Rekreation
Réstanga
. . R . Cykelvag Ask — Lilla Tibbartd 2 km. Alternativt Skola +
— Ask 53 Véag 108 osaker. Ingen lamplig cykelvag. hela vagen, 5 km. Rekreation Mellan
- . i i . GC-véag langs vag 13, 2,0 km i Svalévs kommun, Skola + N
— Billinge 5,6 Vag 13 oséker. Inget sékert alternativ. ca 2.5 km i Eslévs kommun. Rekreation Hog
— Ljungbyhed 9,4 Cykelvag till Allarp och darefter vag 1860 lamplig. Battre skyltning Rekreation
Tagarp
— Sirekdpinge 4,2 Vag 1217 lamplig. Skyltning fran bada hall. Ny cykelvag langs Raan. Rekreation | Lag
— Vallakra 10,1 Lank till Helsingborg. Ingen séker cykelvag. Cylll<elvag _Iangs J_arnvag/Raan. Beroende av hela Rekreation | Lag
strackan till Helsingborg.
_Billeberga 71 Yag 110" .e.J saker cyk?lvag. V&g 1210 och 1216 sékrare. Skola Mellan
Aven mgjligt skapa vag via Asmundtorp enl. nedan.
Lank via Akersberga till handel i Asmundtorp samt 1,2 km cykelvag langs véag 110 (varav 200-400 m i Skola +
— Asmundtorp 4,5 . N : i " Mellan
banvallsled mot Landskrona och Billeberga. Svalévs kommun) + korsning med vag 17. Arenden
Soderésen - Karta med attraktiva cykelrundor | | Rekreation | Mellan
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Genomforande

De infrastrukturatgarder som foreslas ges en prioriteringsordning pa skalan Lag < Mellan <
Hog < Mycket hog. Nagra av atgarderna ar avhangiga andra atgarder, t ex ny
pagatagsstation eller genomférande av plan for nytt bostadsomrade. Atgarder kan utformas
pa olika séatt. For nya forbindelser anvands ett intervall pd 1000 — 2000 kr/m dar 1000 kr
avser grusvag pa bra underlag och 2000 kr avser asfalt. Trafikverket erbjuder normalt
medfinansiering med 50 %. Underhallskostnader tillkommer for nya cykelvagar och
vaghallare ar normalt ansvarig for dessa.

Sammanfattning av hogprioriterade atgarder

Atgard Kostnhad for Svalévs kommun
Svalov: belysning vid Mansabovagen 100 t kr

Sval6v: centrum, Gvergangsstalle -

Kagerdd: Knutstorpsvagen 100 — 200 t kr
Kagerod: Stationen Finansieras via detaljplan
Rostanga: Marieholmsvagen 150 — 300 t kr

Svalov — Kagerdod 5,3-10,6 M kr
Rostanga — Billinge 2,8-5,6 Mkr

Skyltning av cykelvagar ligger utanfor prioriteringsordningen. Denna atgard har lag kostnad
och anses vara hogt prioriterad. Samtliga skyltningsbehov bér genomféras inom kort. De
anses uppmuntra cykling och darmed ha hég kostnadseffektivitet.

Tidplan och process

Cykelplanen &r ett levande dokument. Prioriteringen far ses over allteftersom atgarder
genomfors eller forutsattningarna andras. Planen lyfter fram prioriterade atgarder och
férvaltningen anvander denna som underlag till projekt som senare beslutas av samhalls-
byggnadsutskottet. Uppféljning av plan bér genomféras med ca 5 ars intervall och som
enklast atgard racker det att andra listan med prioriteringsordning. Cykelkartan bor
uppdateras allt eftersom storre forandringar sker.

2014 Samtliga skyltningsbehov
Atgarder med mycket hog prioritet
Atgarder for att framja cykling (I6pande)

2015 - 2017 Cykelkartor + Atgarder i med hog prioritet
2018 Reviderad cykelplan med ny prioritetsordning

2019 - 2021 Atgarder med hog prioritet enligt ny prioritetsordning

Atgarder for att fraimja cykling

Genomféra en arlig cykeldag da information ges om cyklingens alla fordelar
Producera en cykelkarta som delas ut gratis

Gora separata cykelrutter pa karta med information om natur — och kultur
Projekt "Ga och cykla till skolan” samt saker skolvag
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Atgardskarta cykelvagar, tatorter

2014-02-19. Samhallsbyggnad, Svalévs kommun. Skala 1:12500 (A2)
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Atgardskarta cykelvagar, landsbygd

2014-02-19. Samhallsbyggnad. Svalévs kommun

Befintlig struktur

= Cykelbana
m— Cykelfalt
= Blandtrafik
e o Tatortslank
— Cykelled

e e e ¢ Gangbana

Atgarder

Breddning till GC-vag
= = = Ny cykelvag
==== Upprustning

= = = Nytt cykelfalt

Ny belysning

Ny gangstig
Trafikatgard
Framtida méjlighet
Framtida alternativ

Mdjlig lank

Konflikt, jarnvag

X
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Jarnvag lag risk
Jarnvag okand risk

Jarnvag, obevakad
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